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Duia Gutachten dient ala Arbaltsunterlage [OF amtlich aneckannte
Sachyersthindige/Prifer bl der Abnalme gemdif § 1002) oder § 21 GeVEQ.
Es erfolgte eine Prliffung des Sonderlenkers hinsichtlich seiner Ge-
staltfestigkeit.

Technische Datsne

V.Haestallor: Funststof ftechnik FICHLER
Fauthtar Strada &
B2 Kastl

. hrks dreiteiliger, M=T&rmiger
Spotrtlenker

}. Typs 5L

4. ¥ennzelchnungc Bchiiftzug =PICHLER=~, Typfhuasf.

=, B. EL 19 auf dar rechten Hilfte

des Mitteltells in Anbaulage oben

5. husflhrungen: Gesanthreice: Hohr@
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E._ﬁa:chrnibu&ﬂ'. =
oer Eonderlenkes ‘aatEt sieh aus eloem U-Fhemigan Hilzelamter E,

luntrru-.hlcd!nrher Breite, j& nach Ausflhfungl sdnd links wnd fechts

be einem Griffstlick zusammen, welche an dap Mittelstlick angeklemmt

werden (Anzugsmoment der Innensechskantschrauben ME = 10 He) . Somit

ist eine weltraichende Verstellmisglichkebit und Anpassung an die
jewelllgan Pahrzaugtypen gegaban.

Oia offenen Rohrenden des Mittelsticks werden nit elner KEunstoboff-

hillse abgadacke.

7. VNorwendungebereich:
Dar Sondetlenker Typ SL worde wom TV Bayern &. V. ausschlieflich
bezliylich der Gestaltfestigkeit gepriift. Eine Prifung des Anbaus
pul fahrzeugbezogen bel de=r Begutachtung nach § 19{2) SEVaD won
einer Techniechen Prifetells fUr den Eraftfahrzeugverkebhr durch-
gelithrt werden,

TUf L

mpriffepunkt der FrOfkraft bai alles wler Prilfusgen:
er den Griffmitten eptaprechends Ponkt asl der Rohreeele
des Lenkars:

5.1.Der Lepker wifds an Jeden Endetilck mit einer borizontalen,
iip Ldnosdchee des Fahrzeuse parallelen Friifkraft von
L 60 kp (600 M} beaufschlagt.

B.2.0er Lenker wurde an jeden Epdstlck mit einer vertikalen, zur
Fahrzeughochachse parallelen Prifkraft won 2 3B kp 1380 W)
besufschiagt.

8.3.0ie Lenkerenden wurden eimmal in horfzontaler Richtung sl
eipmal in vertikaler Richtung mit funcheender Prifkraft be-

Lagtat, big sich ihre Lage l:rl.-qenllbe! det Ausgangelage am 609
erindert hatte,

"
¥ Werkatadf 5t 15
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B.4.Akn jedem Endstilck wurde aine horizomtale, rar Liinganites labans
dus Fahrzewgs parallele Prdfkeaft vom £ 30 kp (300 Wi, mit
einer Freguenz von 1 liz aufgebracht.

#.Prifergebnisee;

zu B.Y, u., B8.2,1 Die Verformung des Lenkers lag ausschlieBlich
im elastischen Baraich.

zu B.l.a Diz Prifung wuards ohne Bruoch des Lenkoers abge-
schloggen. In horizostaler Richtung zelgte sich

Bal alimer Prifwinkal Jon 600 kain ARE LA,
zu B.d.s Hack ¥ x 103 Lagtwechaaln zeigte der Lenker
kainen Ancifd,
10 Verwendungsberaich:

Alle snteprechend der beigefigten Zelchnung wom Z8.04.78 ge-
priifcen Ausflihrungen sind allgemsin voerdendbar.

11.auflageny

Bel angabauten Sonderlenker milssen folgende Anforderungen erfdllt
gains

1. Y. bar Borderlenker @il am Pahezeug andgebaut, die Anforderungen
dar StVIG, insbeacnders die der §§ 30 {Beschaffenheit der
—Fahrravgel. 13 (Abmessungen von Pahrseogen und 2lgen) wand
318 StVIO (Lankvorrichtumg] wrisilen. K

.2.046 funkelonsgersches Loge aller s heer hed Tl Loben B
digntelle mué auch bei vollen Lenkereinschlay gewidnrieistet
EL R

Bai evil. vorhandenen hydraulischen Brempanlagen nilggen
ptzylinder und vorratsbehSlter in funktionsgerschter Arbelts-
lage lieden; sofern davon abgewichan wird, ist das Einver—
stindnis des Bremsenherstellers bew. Fahrzeugherstellers oin-
zuholen mit der Bost3tigung, dab die damit werbundens Volunen-
reserve und Entliftungsfihigkelt gowihrlaiater lat.

Elme funktlioneqaerechis Anhaulage ist unter anderas gegeban,
wWenn Dol senkEscht stehenden FAhrzesd der Yordatebehdltar in
ainer Lage angebaut bet, die gewdhrleistet, dan das Schntffel-
Loch aisher betrdeckt wird, 4. h., ded boin BetStigen der
BreEpe kaine Luft in das Bremssystem gelangen kann.

11.3. b Freiraign der Lenkersnden, Lenkergriff sowie Betltigungs-—
einrichtunrgen am Lenker gegeniber anderen Tellen des Kraft-
rades, AUl bel Lenkelnschlagwinkeln bise 200 mindestens 30 mm
betragen. Bai darlber hinausdehenden LenkeinschlBgen genlat
pin Frelraun vom 20 ma.

114,15t bal Lenkeinachligen Ober 300 der vorhandens Frgicaun
klainar alg 20 s, =0 #ul der Lenkein=chlag so begroshzst
wardan, 4af dieger Freiroum drrelcht wird., Hierbei ist ein
Lankeinschlag von 0% nach jeder Seite nicht zu unterschreiten.
Bie WHiekpankeit der Sicherungselnrichturdg gegen unbofugtes Be=
nutzen des Fahrzeuges (1§ 18a SeVECS) nud erhalten bBleiben.
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11.5.Iat die Lenkerbraite des angebauten Sonderlenkers ungleich
der dep seriemmifiges Lenkers, lak eipe Unbodonklichkalto-
bescheinigung des Fahegeughesgtellers bal der Abrahms
nach § 19 oder § 21 ScVEQ vorzulegen.
Gibt der Fahrzeughersteller keine technlsch begrindate ab-
lehnende Stellung e ab, =0 mubd durch eingeherde Fahszewg-
varsuchae gaprift wrdtn, ob mit diesen Lenker eine ausrai-
chanda Fahraichaerhalt gegeban ist.

L6.Die Slcht auf die vorgeschriebenen Instrumente und Keontroll=
leuchten darf durch den Sondarlenker plicht behindert werden.

12.Anlagen

Ielchnurgi 8.049.78

Sportlenker §L 2202604290
Bal Berficksichtligung der Auflagen unter Punkt 11 bestehen keine
technischen Bedenken gegen die Abnahne des Sonderlenkers nach
G 190E) eder § 31 SEVZO,

Dar Gutachten besteht aos Blakt 1 bla Blat® 3 und der Zeilchnungi
sportlenker 5L 220/260/2%0 vom 28.04,78.

AmElich nnsrkannt] Gachvaratindiger
ipl.-Ing. Wartepberg)
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