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Die kardangetriebene Seca

ng in direkter Linie aus dem
ormidablen Yamaha-Einfall
X] 650 hervor. Sie wurde
zuerst in den USA vorgestellt
und verbreitet, und kam 1982
erstmals auf den europai-
schen Markt. Mit dieser Ma-
schine stellte auch Yamaha
ein Bein in die Nische sportli-
cher 750er, die auch fiir aus-
gedehnte Fernreisen taugen.

Fahrwerk
Mit einer Anti Dive-Gabel und
inder Dampfung vierfach ver-
stellbaren Federbeinen aus-
geriistet, besitzt die Seca ei-
nesder besten Chassisdieser
Klasse. Zwar in Dampfung und
Federung etwas hart abge-
stimmt, steht die Seca in vor-
derster Linie, geht's darum
den Klassenprimus in Sachen
Handlichkeit, Fahrsicherheit
und Kurvenverhalten zu ermit-
teln. Erfreulich, dafl die Kar-
danwelle kaum Unruhe ins Se-
ca-Fahrwerk bringt; da spie-
len der kurze Heck-Feder-
ﬁ von nur 96 Millimetern
die lange Schwinge eine
Rolle. Ein rundherum ge-
gliicktes Chassis.

Motor
Nicht so positiv wie die Fahr-
werks-Beurteilung fallt die
ensierung des Seca-
ders mit dem Yama-
t YICS aus. Nominell
B1 PS stark, 14ft das X] 750-De-
nvat gerade in oberen Dreh-
zahlbereichen flinke Dreh-
freudigkeit und die rechte Po-
Wervermissen. So dringen Se-
1088 nur in gut abgestimmtem
Zustand in die 200 km/h-
uer ein. Der schmal
Motor pfeift ein bifi-
was durch die vielen
rader bedingt ist. Befrie-
hd sind Abstufung und
arkeit des Seca-Ge-

rieistunao ]

Seca rennt selten schnel-
als 200 km/h. Mit sitzen-
) Fahrer jedoch ist sie im-
fir 180 km/h gut Er-

end kommt der hohe
hinzu, der Pilot hingt

Yamaha X] 750 Seca:

Sport-Tourer mit schmalem Kardan-Vierzylinder

voll im Wind. Es spricht fiir die
Zahigkeit des Vierzylinders,
daf} er mit Zweipersonen-Zu-
ladung noch iiber 170 km/h
erreicht. Beschleunigungszei-
ten von einer etwas schlechte-
ren Art gehen bei der Seca
voll auf das Konto lang
libersetzter Gange: Die erste,
wie auch die zweite Gangstu-
fe ilegen deutlich iiber denen
der Klassenkonkurrenz.

Kosten

Mit einem Verkaufspreis von
7965 Mark liegt die Seca gut
in ihrer Klasse. Mit ihrem Kar-
dan-Antrieb entfallen auch
teure Ausgaben fiir Sekundér-
ketten. Und ihr Einlafisystem
YICS gewihrleistet, dafd der
Verbrauch an Normalbenzin
nie die Sieben-Liter-Grenze
iiberschreitet. Deshalb diirfte
die Seca im Unterhalt etwas
glinstiger liegen als beispiels-
weise eine Honda CB 750 K,

rent

Zubehor el

Fiir die Seca gibt es einige
Umbau-Teile aus dem Yama-

dem direkten Klassenkonkur- @

ha-Programm wie schmaleren
Lenker, Gepéacktrager, Pack- 3’

taschen.

Fazit: Fiir Reisende
mit Sport-Ambitionen

Daten + Mefiwerte

Motor

Fahrtwindgekuhlter Vierzylinder-Vier
takt-Reihenmotor. Leichtmetallzylinder
block. Je zwei im Kopf hangende Ventile
uber zwei obenliegende, kettengetrie
bene Nockenwellen, Tassenstofel mit
Einstellplanchen (Shims) direkt betangt
Bohrung x Hub 65 x 56,4 mm; Hubraum 7
cm?¥ Verdichtung 9,2 Vier Mikuni-Gleich-
druckvergaser, @ 32 mm. Leistung 81 PS
(60 kW) bei 8000/min; maximales Dreh-
moment 67 Nm (6.7 mkp) bei 7500/ min
Seilzugbetatigte  Mehrscheibenkupp
lung im Olbad. Klauengeschaltetes Fiinf
ganggetnebe ohne Kickstarter. Kardan
antne

Fahrwerk

Doppelrohrrahmen Telegabel, @ 36 mm
luftunterstiitzt, Federweg 145 mm. Hinten
Federbeine, Federbasis funffach, Damp
fer-Zugstufe vierfach verstellbar, Feder
weg 96 mm. Leichtmetall-Gufirader. Vorn
Doppelscheibenbremse, Scheiben ge
schlitzt, @ 300 mm, Seilzug-/hydraulisch
betatigt. Hinten Trommelbremse, @ 200
mm, mechanisch betatigt. Schlauchrei
fen, vorn 325 H 19; hinten 120/90 H 18

Ausstal

Tankinhalt 18 Liter (31 Reserve). H4-Licht
Hydraulisches Anti Dive-System an der
Telegabel, funffach verstellbar. Check
Controll-System zwischen Tacho und
Drehzahimesser. Benzinstandsanzeige

Mafe und Gewichte

Radstand 1445 mm. Sitzhohe T80 mm
Lenkerbreite 740 mm, Gewicht 235 kg,
zulassiges Gesamtgewicht 432 kg, Zula-
dung IgT kg

Mefwerte

Beschleunigung 0 bis 100 km/h in 48 s;
400 Meter in 130 s; 1000 Meter in 248 s;
Hochsrgesr‘hwmdl?ken sololiegend 196
km/h; solo sitzend 178 km/h. Verbrauch
6.7 Liter Super/100 km; Reichweite 283
km

Preis
7965 DM (Sonderangebote beachten!)




Bewe '

e Yamaha X] 650 1980
auf den Markt kam, wurde sie
sofort anerkannt. »Das ist ein
Motorrad, welches Honda ver-
sdumt hatzu bauen« wurde sie
hochlobend bezeichnet. Die
X] 650 ist ein unauffalliges Mo-
torrad mit einem ausgezeich-
neten, weich laufenden Vier-
zylinder, der iiberdies noch
erreulich schmal gebaut und
mit enem sauberen Kardan-
antrieb ausgestattet ist.

Fahrwerk
Ploten jeder Grofe fiihlen
sich auf der Maschine sofort
wohl: Sitzposition, Form und
lage des Lenkers- und der
rastenanlage passen gut
Zuemnander. Dies trdgt einen
entscheidenden Teil zum gu-
ten Fahr-Erleben bei. Die Te-
legabel ist gut abgestimmt
und verarbeitet feine wie gro-
be Unebenheiten sehr gut;
Was man von den zu lasch ge-
démpften hinteren Federbei-
nen nicht gerade behaupten
kann. Besonders gefallen die
wordere  Doppelscheiben-
Bremse und die hintere Trom-
mel Fiir Kurvenhatz ist die Ya-
maha X] 650 ebenso geeignet
wie fiir schnelle Autobahnrit-
te.

Motor
Beim Vierzylinder ging Yama-
ha neue Wege: Die Lichtma-
schine sitzt hinterm Zylinder-
block, der Kardanantrieb am
] usgang ist zweimal
umgelenkt. Der gleitgelager-
18 Motor léuft turbinengleich;
@t pleift ein bifichen, was an
seinen vielen Zahnrad-Kraftii-
genliegt Schaltung,
und Kardanantrieb
vemchten brav ihren Dienst

Fahrleistungen
Dem 650er Yamaha-Vierzylin-
ger haperts nur etwas am
. Dafiir geht er ab
bis 6000/min wie die
und héngt beirich-
igem Einsatz des Schaltfufies
bst grofere Maschinen ab.
iegend wird die 200 km/
imauer iiberschritten

S

Yamaha X] 650:

Spitzenreiter der oberen Mittelklasse
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Kosten

Aufier dem Preis, der bundes-

weit durch die relativ gerin
gen Sonderangebote bei
gleichmafig iiber 7000 Mark
liegt, kostet die X] 650 nicht
sehr viel im Unterhalt. Sie be-
gniigt sich mit weniger als sie-
ben Liter Normal. Der breite
Niederquerschnittsreifen
bringt viel Gummi auf die Stra-
e und nutzt sich daher nicht
allzu schnell ab. Erschwerend

ositiv zédhlen die fehlenden

osten fiir Kettenschmiere
und -verschleifi; Kardan hilft
sparen.

Zubehor

Reise- wie Sportanbieter er-
kannten schnell das Multita
lent in der Yamaha X] 650. Es
gibt sowohl Touren- als auch
Sportverkleidungen; dazu
schon vom Importeur Ge-
packtrager nebst Packta
schen. Viel Umbauzeugs wird
von vornherein gespart: Der
grofie H4-Scheinwerfer spart
zum Beispiel den Umbau auf
helles Licht, der gut geformte
Lenker macht Lenkstangen
Nachriistung nicht nétig
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- in 750er Bereiche

Fahrtwindgekihlter Vierzylinder-Vier
takt-Rethenmotor. Leichtmetallzylinder
block. e zwei im Kopf hangende Ventile
uber zwei obenliegende, kettengetrie
bene Nockenwellen, Tassenstofel mit
Elinstellplattchen (Shims) direkt betatigt
Bohrung x Hub 63 x 52,4 mm; Hubraum 6
cm? erdichtung 92 Vier Hitachi
Gleichdruckvergaser, @ 32 mm Leistung
71 PS (52 kW) bei 9400/min; maximales
Drehmoment 58 Nm (5,8 mkp) bei 7200/
min. Seilzugbetatigte Mehrscheiben
kupinlunq:m Olbad Klauengeschaltetes
Funiganggetriebe ohne Kickstarter. Kar
danantrieb.

Fahrwerk

Doppelrohrrahmen. Telegabel, @ 36 mm,
Federweg 150 mm. Hinten Rohrschwinge
mit Federbeinen, Federbasis funffach
verstellbar, Federweq 96 mm Leichtme
tall-Gufirader. Vorn Doppelscheiben
bremse, @ 270 mm. hydraulisch betatigt
Hinten Trommelbremse, @ 200 mm, me
chanisch betétigt Schlauchreifen, vomn
325H 19, hinten 120/90H 18

Austattung
Tankinhalt 19,5 Liter (2.5 | Reserve). H4
Scheinwerfer

Masfe und Gewichte

Radstand 1435 mm, Sitzhohe 790 mm
Lenkerbreite 680 mm, Gewicht 230 kg
zulassiges Gesamtgewicht 432 kg, Zula
dung 202 kg

MeBwerte

Beschleunigung 0 bis 100 km/h in 48 s
400 Meter in 134 s; 1000 Meter in 262 s
Hochstgeschwindigkeit solo liegend 202
km/h; solo sitzend 186 km/h. Verbrauch
6,7 Liter Normal/ 100 km; Reichweite 291
km

Preis
7515 DM

('82er Modell noch lieferbar fiir 7 1 15SDM)




